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基坑施工对邻近运营隧道变形影响全过程实测分析 
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摘  要：既有运营地铁隧道因邻近基坑施工发生变形，对地铁隧道正常使用和安全运营带来不利影响。根据基坑施工

期间邻近运营地铁隧道变形监测数据，对隧道变形从基坑围护结构施工开始至开挖结束进行了全过程分析。研究结果

发现：TRD 施工对邻近隧道存在挤土作用，隧道呈现“水平收缩，竖向拉伸”变形模式；三轴水泥搅拌桩施工引起隧

道向基坑方向位移；地下连续墙施工对邻近隧道相当于侧向卸荷作用，隧道呈现“水平拉伸，竖向收缩”变形模式。

围护结构与基坑开挖施工间隙产生的道床沉降量占总道床沉降量比例最大，达到了 70.24%；隧道水平位移在围护结构

施工阶段增加量最为突出，占总水平位移量 43.81%；隧道收敛在基坑开挖阶段增加量最大，占总隧道收敛量的 55.26%。

建议类似工程根据隧道变形发展规律，制定不同施工阶段变形控制措施，使邻近隧道各项变形处于安全、可控范围。 
关键词：基坑施工；隧道；围护结构；基坑开挖；全过程分析  
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Abstract: Due to the deformation of operating subway tunnels near foundation pit, the normal use and safe operation of subway 

tunnels are adversely affected. Based on the monitoring data of deformation of a subway tunnel near operation during the 

construction of foundation pits, the whole process of tunnel deformation from the envelope construction of foundation pits to 

the end of excavation is analyzed. The results show that the TRD construction has a soil-squeezing effect on the adjacent tunnel, 

and the tunnel presents a deformation mode of "horizontal contraction and vertical stretch". The displacement of the tunnel 

towards the foundation pit is caused by the construction of three-axis cement mixing pile. The construction of underground 

diaphragm wall is equivalent to the unloading effect on the adjacent tunnel, and the tunnel presents the deformation mode of 

"horizontal stretching, vertical contraction ". The settlement of ballast bed generated by the gap between enclosure structures 

and excavation of the foundation pit accounts for the largest proportion of the total ballast bed settlement, reaching 70.24%. The 

increment of horizontal displacement of the tunnel is the most prominent in the construction stage of the envelope, accounting 

for 43.81% of the total horizontal displacement. The increment of tunnel convergence is the largest in the excavation stage of 

the foundation pit, accounting for 55.26% of the total tunnel convergence. It is suggested that the deformation control measures 

at different construction stages should be formulated according to the development law of tunnel deformation in similar projects, 

so that the deformation of the adjacent tunnels can be in a safe and controllable range. 
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0  引    言 
由于城市建设需要，不可避免在既有运营隧道附

近进行基坑施工，如广州市某商住楼基坑支护外边线

与东侧区间隧道间的最小水平静距为 12.50 m[1]；杭州
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某大型深基坑围护结构边线距离杭州地铁 2 号线基坑

隧道最近约 9.5 m[2]；上海市裕年国际商务大厦基坑围

护结构与轨道交通 1 号线区间隧道净距约 7.2 m[3]。基

坑施工会破坏运营隧道与周边土体之间原有平衡状

态，使运营隧道受到附加应力作用产生变形。2013 年

宁波市地铁一号线一区间隧道由于邻近基坑挖土顺序

不当、水平支撑架设不及时以及周边车辆动荷载作用

出现多处纵向裂缝，并出现少量渗水现象[4]。国家行

业规范《城市轨道交通结构安全保护技术规范》对地

铁隧道变形控制提出了严格的标准，以杭州市轨道交

通结构安全状况为Ⅱ类为例，要求盾构隧道累计水平

位移小于 8 mm，累计竖向位移小于 10 mm，累计相

对收敛小于 8 mm。 
基坑施工对邻近运营隧道的影响，不少学者进行

了研究，主要分为围护结构施工阶段[5-9]与基坑开挖阶

段[10-14]。文新伦[15]、朱蕾[16]、王占生等[17]研究了 SMW
工法水泥土搅拌桩施工期间相邻隧道的变形规律，发

现注入浆液会产生挤压效应；况龙川[18]分析了灌注

桩、地下连续墙施工以及基坑开挖引起旁侧隧道竖向

位移、弦向变形、侧移变化，发现灌注桩、地下连续

墙施工会使隧道产生沉降，基坑开挖会使隧道发生明

显侧移；Chen 等[19]分析发现，软土地层大型基坑开挖

不同阶段对隧道有不同程度的影响，且时间效应明显；

王立峰等[20]依据基坑开挖阶段隧道监测数据，提出了

估算地铁隧道变形的拟合多项式；Liu 等[21]研究了基

坑开挖对既有隧道的影响，结果表明隧道沉降、水平

位移和直径收敛的演变可分为缓慢增长阶段、快速增

长阶段和稳定增长阶段，此外采取微扰注浆能较好地

修正相邻开挖引起的附加变形；Shi 等[22]发现盾构隧

道侧向开挖过程中的卸荷，使盾构隧道断面产生竖向

收敛和向基坑水平位移；丁智等[23]认为基坑开挖深度

与邻近地铁埋深相近时，隧道结构产生显著的水平位

移和“横鸭蛋”式收敛变形，竖向位移波动不大。有

关基坑围护结构施工和基坑开挖对隧道变形的影响，

虽有较多学者进行了研究，但基坑施工对邻近运营隧

道变形影响全过程实测分析鲜有报道，且缺乏对隧道

变形模式的机理分析。 
本文以杭州某地铁车站基坑工程为背景，基于

TRD(trench cutting re-mixing deep wall) 等厚度水泥土

搅拌墙、三轴搅拌桩、地下连续墙和基坑开挖依次施

工时运营隧道变形监测数据，总结不同施工阶段隧道

变形模式，从土压力动态变化角度分析隧道变形模式

背后的机理；并对隧道道床沉降、水平位移、隧道收

敛 3 个监测项从围护结构开始施工到基坑垫层浇筑完

成进行全过程定量分析。  

 

1  工程概况 
1.1  基坑概况 

杭州某地铁车站长 587 m、宽 19.7 m、深 18 m，

由 7 个小基坑组成，其中#1，#3，#7 坑中间增设一道

地中壁。基坑分两期施工，一期施工#1，#3，#5，#7
基坑，二期施工#2，#4，#6 基坑，基坑平面如图 1 所

示。车站主体采用单柱双跨结构，北面为 2 号河道，

南面为已开通运营 1 号线地铁车站，在建基坑与已开

通运营 1 号线车站结构最近只有 5 m，与 1 号线隧道

相距 8 m。基坑与隧道底部均位于-18 m 深度处，隧

道位于深厚粉砂层。 

 

图 1 基坑平面示意图 

Fig. 1 Schematic layout of foundation pit 

1.2  工程地质 

围护结构深度所涉及土层大致分为：①杂填土主

要由黏性土混碎块石组成，深度范围为 0～2.1 m；②

砂质粉土，深度范围为 2.1～5.7 m；③砂质粉土夹粉

砂, 深度范围为 5.7～12.3 m；④粉砂，深度范围为

12.3～19.6 m；⑤砂质粉土夹淤泥粉质黏土，深度范

围为 19.6～25.2 m。土层物理力学参数见表 1。 
表 1 土体物理力学参数 

Table 1 Physical and mechanical parameters of soils 

层

号 
固结快剪 w 

/% 
  

/(kN·m-3) 
0.1 0.2sE   

/MPa c /kPa  /(°) 
② 10.1 30.4 24.5 19.2 10.52 
③ 10.2 30.4 23.8 19.5 10.67 
④  9.0 31.0 24.8 19.4 11.25 
⑤ 12.1 28.5 28.4 19.0  8.72 

1.3  围护结构形式 

基坑与 1 号线隧道剖面见图 2。基坑靠近运营隧

道侧选用地下连续墙作为挡墙、坑外选用 TRD 作为止

水帷幕、坑内选用三轴水泥搅拌桩作为坑内加固兼做

槽壁加固。基坑南面地下连续墙厚度 1000 mm，埋深

47 m。靠近运营隧道的基坑南侧 TRD 厚 850 mm，埋

深 35 m；三轴水泥搅拌桩 850 mm厚，间距为 600 mm，

埋深 22 m。围护结构施工按照先 TRD 后三轴搅拌桩，

最后地下连续墙的顺序进行。#1 基坑共有 5 道水平支

撑，第一道为 1000 mm×800 mm 钢筋混凝土支撑，

第二、三道为 Φ609 mm×16 mm 钢支撑，第四、五道

为 Φ800 mm×16 mm 钢支撑。 
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图 2 基坑与隧道区间剖面图 

Fig. 2 Profile of foundation pit and tunnel 

1.4  监测方案 

隧道与基坑平面图见图 3，包括道床沉降、道床

差异沉降、水平位移、隧道收敛 4 个监测项。其中道

床沉降正号表示隆起，负号表示沉降；道床差异沉降

正号表示隧道净空变大，负号表示隧道净空变小；水

平位移正号表示隧道向基坑方向偏移，负号表示隧道

向基坑反方向偏移；隧道收敛正号表示测距增大，负

号表示收敛测距减小。采用徕卡 TM50 全站仪对道床

沉降、差异沉降、水平位移进行 1 d 一测，采用徕卡

Disto D5 激光测距仪对隧道收敛进行 1 d 一测。 
基坑监测点布置如图 4 所示，其中，ZQT 代表围

护结构侧移，DBC 代表地表沉降点，ZQC 代表墙顶

竖向位移。 

图 3 隧道与基坑平面图 

Fig. 3 Plane of tunnel and foundation pit 

图 4 基坑监测点布置图 

Fig. 4 Layout of monitoring points for foundation pit 

2  围护结构施工对隧道变形影响  
2.1  TRD 施工阶段隧道变形 

1号基坑TRD于2018年5月22日，从里程DK40.8
向 DK120.8 进行施工。环 165 和 170 平行对应位置的

TRD 于 2018 年 5 月 26 日一日内施工完成。隧道各项

变形累计量见图 5。由于隧道监测均是在凌晨进行，

而 TRD 施工是在监测之后进行，因此视 5 月 26 日监

测数据为 TRD 施工前。 

 

图 5 TRD 施工前后隧道累计变形 

Fig. 5 Cumulative deformations of tunnel before and after TRD  

construction 

从图 5 可以看出，隧道环 165、环 170 变形规律

基本一致。以环 165 为例，在 TRD 施工前累计道床隆

起量为 0.1 mm，施工后最大道床隆起量为 0.8 mm，

随后道床隆起量为 0.4 mm 时趋于稳定；道床差异沉

降由TRD施工前累计道床差异沉降-0.2 mm变为施工

后最小累计道床差异沉降-0.6 mm，随后不断增大至

0.3 mm，最后稳定在-0.2 mm；隧道向基坑反方向水

平移动，累计隧道水平位移由 TRD 施工前 0.3 mm 变

为施工后最小-0.7 mm；隧道收敛变小，由施工前 0.3 
mm 变为施工后-0.2 mm，减小量为 0.5 mm；此外，

随着 TRD 施工不断远离环 165 及 170，TRD 施工对相

应位置隧道变形影响性减弱，对应位置 TRD 施工结束

4 d 后隧道各项变形基本趋于稳定。 
综合 4 个监测项变化规律，可以发现，在 TRD

施工结束后，隧道呈现“水平收缩，竖向拉伸”变形

模式，并伴随着隧道整体远离基坑水平位移，如图 6
所示。TRD 施工是在添加一定比例膨润土的泥浆中进

行，槽壁形成一层泥皮，泥浆压力转换为地层土颗粒

的有效支护力，进而增加邻近运营隧道左侧与下方有

效土压力，隧道在左右两侧以及上下两侧不平衡土压

力作用下产生了远离基坑水平位移以及道床隆起，期

间隧道左侧及下方由于挤向土体使其受到的土压力形

式发生了变化，由原先的静止土压力变为被动土压力，

但左侧与下方附加土压力增长幅度更大，使得左侧有

效土压力大于右侧有效土压力，下方有效土压力大于

上方有效土压力，如图 7 所示。因此隧道在水平方向
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呈现背离基坑方向位移，同时在竖向呈现隆起。随着

孔压不断消散，隧道左侧以及下方有效土压力慢慢减

小，期间存在一临界状态，隧道左右两侧有效土压力

以及上下两侧有效土压力均为一对平衡力，从而隧道

变形趋于稳定。 

图 6 TRD 施工后隧道变形模式 

Fig. 6 Deformation profile of tunnel after TRD construction 

图 7 TRD 施工阶段隧道周围土压力变化 

Fig. 7 Change of soil pressure around tunnel during TRD  

construction 

2.2  三轴搅拌桩施工阶段隧道变形 

三轴搅拌桩从#654 向#612 依次施工，环 165、环

170平行对应位置的三轴搅拌桩 637—641于 2018年 6
月 15 日 1 d 内施工完成。三轴搅拌桩施工前后隧道各

项变形累计量见图 8。 

 

图 8 三轴搅拌桩施工前后隧道累计变形 

Fig. 8 Cumulative deformations of tunnel before and after  

construction of triaxial mixing pile 

从图 8 可以看出，环 165 和 170 对应位置三轴搅

拌桩施工完成后，道床和道床差异沉降变化均不明显；

隧道往基坑方向产生持续的水平移动，伴随三轴搅拌

桩施工隧道最大累计水平位移持续增大，由 1.1 mm
增大至 3.3 mm，增幅达 2.2 mm；累计隧道收敛由三

轴搅拌桩施工前 0.7 mm 变为施工后最大 1.0 mm，最

后稳定在 0.8 mm。将隧道水平位移变化量与隧道收敛

变化量进行对比，发现水平位移变化量比隧道收敛变

化量要大，证明隧道不是处于单一刚体移动状态，而

是处于整体移动，自身也产生变形状态。综上所述，

可以发现在靠近隧道一侧 TRD 施工 20 余天后，三轴

搅拌桩施工对隧道道床沉降、道床差异沉降影响不大，

这是由于 TRD 施工完成形成了 30 m 深的屏障，限制

了隧道下土体位移，从而对道床沉降及差异沉降影响

不大。在进行三轴搅拌桩施工时，主要影响隧道地面

以上土体，土体产生了向基坑方向的位移，因此，隧

道变形主要表现在水平方向。 
2.3  地下连续墙施工阶段隧道变形 

地下连续墙施工采用“跳打法”，环 165 所对应

的地下连续墙于 2018 年 8 月 9 日开始施工，8 月 10
日完成，环 170 所对应的地下连续墙于 8 月 16 日开始

施工，8 月 17 日完成。在地下连续墙施工前后隧道各

项累计量变化情况见图 9。 

图 9 地下连续墙施工前后隧道累计变形 

Fig. 9 Cumulative deformations of tunnel before and after  

construction of underground diaphragm wall 

地下连续墙施工后，道床出现小幅下沉；道床差

异沉降几乎不变；隧道累计水平位移以环 165 为例，

由对应位置地下连续墙施工前3.9 mm增长到4.4 mm，

增幅为 0.5 mm；累计隧道收敛从 1.3 mm 增长到 1.5 
mm，增幅为 0.2 mm。总体而言隧道结构发生了“水

平拉伸，竖向收缩”变形，同时伴随着隧道整体向基

坑侧位移。 
综上所述，在靠近隧道一侧进行地下连续墙施工

与三轴搅拌桩施工隧道变形规律基本一致，隧道变形

如图 10 所示。地下连续墙成槽施工相当于侧向卸荷，

使得靠近基坑一侧隧道侧向土压力减小，隧道在两侧
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不平衡力作用下发生了向基坑一侧移动，期间远离基

坑一侧隧道受到的侧向土压力形式发生了变化，由原

先静止土压力变为主动土压力，于是该侧向土压力随

之下降，但基坑侧隧道侧向土压力降低幅度大于远离

基坑侧隧道侧向土压力，隧道周边土压力变化如图 11
所示。当混凝土浇筑完成后使隧道左侧土压力与隧道

右侧土压力变大，但隧道左侧土压力增加幅度大于右

侧土压力增加幅度，在隧道左右两侧土压力增大的过

程中，存在一临界状态隧道两侧土压力变为了一对平

衡力，因此隧道不再变形。地下连续墙施工前后，隧

道上下两侧土压力形成一对平衡力，保证了隧道净空

高几乎无变化，而地下连续墙深度较大，卸荷作用较

为明显，使得隧道下方土体向槽内移动，导致隧道出

现微量沉降。因此隧道水平位移变形最为突出，隧道

收敛次之，其次为道床沉降，道床沉降变形最为不明

显。 

 

图 10 地下连续墙施工后隧道变形模式 

Fig. 10 Deformation profile of tunnel after construction of  

underground diaphragm wall 

 

图 11 地下连续墙施工阶段隧道周边土压力变化 

Fig. 11 Change of soil pressure around tunnel during construction  

of underground diaphragm wall 

3  开挖阶段基坑与隧道变形 
3.1  隧道变形 

图 12 为#1 基坑开挖阶段隧道变形曲线，其中第

一阶段为 0～11.3 m 土体开挖，第二阶段为 11.3～ 
18.0 m 土体开挖，第三阶段为垫层浇筑。在基坑开挖

第一阶段时道床沉降变形不明显，随着开挖深度变大，

道床有下沉趋势；道床差异沉降变化情况与道床沉降

较为类似，在基坑开挖第二阶段时，隧道净空高不断

变小；隧道水平位移随着开挖深度增加而增大；隧道

收敛处于一直变大状态。深层土体开挖相比浅层土体

开挖，隧道变形更加明显，当第三阶段底板垫层浇筑

后，隧道整体变形得到了有效控制。 

图 12 基坑开挖阶段隧道累计变形 

Fig. 12 Cumulative deformations of tunnel during excavation of  

foundation pit  

3.2  围护结构侧移 

图 13～15 分别为测斜管 ZQT2，ZQT3，ZQT4
不同开挖阶段水平位移曲线，曲线中数据为不同阶段

累计侧移量减去基坑未开挖时围护结构累计侧移量，

其中负号表示向基坑外位移，正号表示向基坑内位移。 

 

图 13 测斜管 ZQT2 水平位移 

Fig. 13 Horizontal displacements of ZQT2 

 

图 14 测斜管 ZQT3 水平位移 

Fig. 14 Horizontal displacements of ZQT3 
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图 15 测斜管 ZQT4 水平位移 

Fig. 15 Horizontal displacements of ZQT4 

从图 13～15 可以发现，随着基坑开挖深度增大地

下连续墙水平位移量不断变大，当基坑开挖至坑底（即

-18 m 处）地下连续墙水平位移量达到最大值。随着

开挖深度加深，地下连续墙最大水平位移位置不断向

下。测斜管 ZQT2，ZQT3，ZQT4 最大水平位移分别

为 18.69，13.03，18.24 mm。对比以上 3 个测斜管最

大水平位移值可以发现，ZQT3 测点的水平位移最小，

这是因为 ZQT3 测点距离地中壁最近，基坑存在空间

效应造成。测斜点 ZQT3 在进行 5.5～8.7 m 深度范围

土体开挖时，相对水平位移变形较为显著，这是由于

施工机械、车辆停靠该处，导致该处存在一定超载情

况。测斜点 ZQT2，ZQT4 在进行 11.3～13.9 m 深度开

挖时水平变形增幅较大，这是由于开挖后支撑架设不

及时造成的。 
3.3  地表沉降 

地表累计沉降曲线见图 16～18。曲线中数据位不

同阶段累计地表沉降量减去基坑未开挖时累计地表沉

降量，其中负号表示下沉，正号表示隆起。 

图 16 截面 DBC2 地表沉降 

Fig. 16 Surface settlements of section DBC2 

图 17 截面 DBC3 地表沉降 

Fig. 17 Surface settlements of section DBC3 

 

图 18 截面 DBC4 地表沉降 

Fig. 18 Surface settlements of section DBC4 

可以发现基坑开挖后，距基坑较近位置，地表随

着基坑开挖深度加深隆起明显，DBC2，DBC3 以及

DBC4 截面最大隆起量分别为 9.74，3.44，6.50 mm。

距离基坑较近地表竖向变形为隆起，这是由于墙体与

周围土体之间具有一定黏结力以及摩擦力，当墙顶产

生隆起位移时，会通过黏结力以及摩擦力使周围土体

产生了隆起变形。在距离基坑 7~15 m 范围内，地表

主要发生沉降变形，DBC2，DBC3，DBC4 最大沉降

量分别为 3.24，2.17，2.79 mm。   
3.4  墙顶竖向位移 

图 19 为地下连续墙顶部竖向位移监测点 ZQC2，
ZQC3，ZQC4 在基坑不同开挖阶段累计竖向位移曲

线，曲线中数据是由不同阶段墙顶累计竖向位移量折

减开挖前一天墙顶累计竖向位移量。 

 

图 19 墙顶竖向位移 

Fig. 19 Vertical displacements of top wall 

可以发现，基坑开挖引起墙顶产生隆起变形，隆

起量会随着开挖深度增加不断增大，当第五层土体开

挖结束后达到最大值，顶部竖向位移监测点 ZQC2，
ZQC3，ZQC4 最大隆起量分别为 9.24，6.13，6.16 mm。

墙顶竖向位移、地表沉降、地下连续墙水平位移 3 个

监测项最大变形量均小于预警值，表明围护体系能够

有效控制基坑开挖对周边环境的影响。 
综合隧道变形、围护结构侧移、地表沉降、墙顶

竖向位移，总结基坑开挖引起隧道变形模式如图 20
所示。地下连续墙与隧道均产生向基坑侧水平位移，
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且水平位移量均随着基坑开挖深度增大而变大，基坑

开挖结束后，最大地下连续墙水平位移为 18.7 mm，

对应位置隧道环 165 最大水平位移为 9.9 mm。隧道距

离基坑 8 m，恰好处于地表沉降区间，这与隧道道床

出现小幅沉降规律一致。这是由于基坑开挖结束后，

由于侧向卸荷作用，地下连续墙在坑底以下出现最大

水平位移，带动墙后土体向坑侧移动，导致隧道向基

坑侧水平移动和道床沉降。 

图 20 基坑开挖变形示意图 

Fig. 20 Deformations of excavation of foundation pit 

4  不同施工阶段隧道变形情况 
基坑施工时环 170全过程变形曲线如图 21所示。

可以发现道床沉降、水平位移、隧道收敛在围护结构

施工阶段变形总体发展较为平稳，变形量也较小。道

床沉降在围护结构与基坑开挖施工间隙增幅最大，变

形量增加较为明显，在此施工间隙，累计道床沉降由

1.9 mm 增长至 7.8 mm；隧道水平位移在围护结构施

工阶段增幅最大，累计隧道水平位移由 0 mm 增长至

4.6 mm；隧道收敛在基坑开挖阶段增幅最大，累计隧

道收敛由 2.5 mm 增长至 5.6 mm。全过程施工结束后，

隧道处于整体下沉、向基坑侧移动状态，并存在着自

身水平向拉伸的情况。 

图 21 各阶段隧道变形 

Fig. 21 Deformations of tunnel at each stage 

各施工阶段隧道变形占比见图 22。围护结构与

基坑开挖施工间隙产生的道床沉降量占总道床沉降量

比例最大，达到了 70.24%，可能是由于围护结构与基

坑开挖施工间隙达到 280 d，期间隧道受自身质量以及

土体固结影响产生了较大的沉降，而在以往研究过程

中往往忽视了施工间隙隧道变形，因此在实际工程中

建议缩短各施工阶段间隙。隧道水平位移在围护结构

施工阶段增加量最为突出，占总水平位移量 43.81%；

其次为基坑开挖阶段，占总水平位移量 34.29%，这是

由于基坑开挖时围护结构已形成竖向屏障。隧道收敛

量在基坑开挖阶段增加量最大，占总隧道收敛量

55.26%。 

图 22 各施工阶段隧道变形占比 

Fig. 22 Proportion of deformation of tunnel in each construction  

stage 

5  结    论 
（1）围护结构施工阶段，TRD 施工引起隧道整

体远离基坑侧水平移动，隧道自身发生“水平收缩，

竖向拉伸”变形；三轴搅拌桩施工引起隧道向基坑侧

水平移动；地下连续墙施工引起隧道整体向基坑侧移

动，隧道自身发生“水平拉伸，竖直收缩”变形。 

（2）基坑开挖阶段，由于卸荷作用，地下连续

墙向坑内变形，带动墙后土体向坑侧移动，导致隧道

向基坑水平位移和道床沉降。 
（3）围护结构与基坑开挖施工间隙产生的道床沉

降量占总道床沉降量 70.24%；隧道水平位移在围护结

构施工阶段增加量占总水平位移量 43.81%；隧道收敛

量在基坑开挖阶段增加量占总隧道收敛量 55.26%。 
（4）施工间隙隧道发生较大变形，只分析围护结

构施工或者基坑开挖阶段对隧道变形影响，对控制隧

道变形不安全，建议在实际工程中缩短各施工阶段间

隙。 
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第三届全国软土工程学术会议第一号通知（征文） 

第一届全国软土工程学术会议本着“软土工程的理论创

新与工程实践”的主题，于 2013 年 11 月在同济大学顺利召开。

第二届全国软土工程学术会议围绕着“软土工程的性能与安

全”的主题，于 2017 年 11 月在天津大学成功举办。第三届全

国软土工程学术会议将于 2021 年 11 月中旬在南京召开。全国

各地软土工程专家学者将欢聚一堂，以“软土工程智能建造”

为主题，针对重大软土工程问题、软土工程新理论、新技术以

及学科发展进行研讨。 

本次会议将为学者和同行面对面深入广泛的学术交流研

讨提供机会，届时将邀请土力学与软土工程领域的知名专家学

者就软土工程学科的发展作综述报告，共同探讨土力学与软土

工程学科的发展趋势，展现最新研究进展和成果。 

会议将通过大会特邀报告、主题报告、分组报告、研究生

专场报告等形式，大家共享新思想，激发新思维，拓宽新视野，

进一步推动我国在软土工程的理论和工程实践等方面的进程，

促进我国软土工程领域的可持续发展。 

会议主要研讨软土工程的基本理论、实践探索、新技术和

新方法等。征文内容包括以下 10 个方面。①软土的基本特性

与本构关系；②软土工程勘察、测试与智能评价；③软土地基

处理创新与智能化施工；④软土基础工程；⑤软土地下工程；

⑥软土动力学与地震工程；⑦软土工程数值仿真与信息化技

术；⑧绿色软土工程；⑨软土地区重大工程实践；⑩软土工程

的其他问题。 

应征论文须符合上述征文内容要求，且未公开发表过，作

者文责自负，字数一般不超过 8000 字（6 页以内，含图表与公

式）。 

学术委员会将组织专家对所提交的论文进行审查，录用论

文将推荐至《岩土工程学报》增刊、《建筑科学与工程学报》

正刊等形式发表。论文格式详见《岩土工程学报》征稿简则，

期刊录用论文的版面费按照各期刊要求收取。 

论文请通过 电子邮件发到大会秘书处会 务邮箱

（softsoilseu@163.com），并注明作者的详细通讯地址、邮编、

联系电话及 Email 地址。

 


